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«Сибирский марафон» – так называется новое авантюрное
путешествие Новосибирского клуба экстремального автотуриз-
ма «OFF ROAD MASTER CLUB», созданного весной этого года и
объединившего в своих рядах опытных новосибирских «экстре-
мальщиков», у многих из которых за плечами покоренное бездо-
рожье Алтая, Хакасии, Тувы, Забайкалья и т. д.

Ïðèêëþ÷åíèÿ

фото Павла Мирошникова

печать «ФОТОЛЭНД»



Вэтом году членами клуба был под-
готовлен маршрут, который про-

шел по сибирским городам и Сред-
нему Уралу. В Екатеринбурге новоси-
бирские «трофисты» совместно с
«джиперами» Тюмени, Омска, Челя-
бинска прошли по кольцевому марш-
руту, подготовленному екатеринбург-
ским клубом 4х4. Экстремальный ав-
тотуризм – это отличная проверка как
возможностей своей машины, так и
своих собственных сил. Это серьез-
ное испытание человеческих отноше-
ний. То, на что в обыденной жизни по-
рой просто не обращаешь внимания,
в экстремальной ситуации проявляет-

ся особенно ярко.
Оставаться Человеком до конца, ве-

рить в себя и в своих друзей – это глав-
ный итог подобных приключений.

О том, что же происходило в дни
«Сибирского марафона» – наш рас-
сказ.

* * *
Коротки летние ночи! Кажется, толь-

ко что скрывшееся за горизонтом солн-
це уже готово снова взойти, чтобы на-
чать свой отсчет нового дня. Светлею-
щее небо. Легкие, чуть заметные обла-
ка отражаются в зеркальной глади озе-
ра. По его берегам растут причудливо

прогнувшиеся большие ели, придавая
сказочность этому месту.

Оказавшись здесь, уезжать уже не
хочется. Где–то на противоположном
берегу лагерь участников «Урал–Тро-
фи». Несколько последних дней нам,
участникам «Сибирского марафона»,
приходится разыскивать места их ноче-
вок, которые от нас усиленно скрывают
организаторы состязаний – получается
какая–то детская игра в «казаков–раз-
бойников»: что ж, не плохие в таком слу-
чае из нас получились «казаки». Но се-
годня эта «игра» уже закончится.

Сегодня – финиш «Урал–Трофи`
2000», то ли «трофи–рейда», то ли все–та-
ки «ралли–рейда по грязи» (ЗАХА), мы
так до конца и не поняли. А для новоси-
бирцев – это окончание второго этапа.

Несмотря на то, что мы смертельно
устали, последний день выдался до-
вольно сложным – грязь, несколько се-
рьезных бродов, большой пробег, но
несмотря на это, «командор» – Игорь

Куликов – принимает решение ехать но-
чевать в лагере. 

Грубо нарушив неписаные клубные
правила, мой экипаж под номером
одиннадцать принимает решение нику-
да не ехать, а оставаться здесь. Прав-

Новосибирск провожает
«марафонцев»
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да, если честно, то решение за весь
экипаж принимаю я. Водитель и штур-
ман, воспользовавшись небольшой па-
узой, крепко уснули (просто выруби-
лись без сил). Будить мне их не хочется
и не хочется уезжать с этого места.

Скоро взойдет солнце. Я готовлю
фотоаппарат и видеокамеру. Теперь
остается только ждать. В этом приклю-
чении мне выпала роль фото– и видео-
летописца наших «подвигов» – нескон-
чаемой борьбы с грязью и бездорожь-
ем. Этого «добра» за двенадцать дней
«Уральского трофи» набралось предо-
статочно, но самих красот уральской
природы до обидного мало. Здесь же –
такой случай!

Я сажусь на берегу, почти у самой
кромки воды и жду. Под чуть уловимое
пение накатывающих на прибрежных
камни волн в памяти всплывают события
последних дней.

* * *
Старт автоприключения «Сибир-

ский марафон» был дан 24 июня, в день,
предшествующий Дню города. Цере-
мония проводов состоялась на площа-
ди имени Ленина. Готовые к дальней до-
роге машины застыли в ожидании стар-
та. Рядом с ними немного взволнован-
ные сами участники автоприключения,
провожающие и просто зеваки.

Первая в строю «боевых машин» –
ISUZU MU под номером первым. Это –
«Командор» (на всех машинах помимо
номеров красовались позывные экипа-
жей – проще же их шутливые прозвища,
например – «Толстый повар», «Ниф–Ниф,
Наф–Наф», «Скромный» и т. д.). Экипаж
«Командора» – семья Куликовых: Игорь,
Валентина и сын Вячеслав. Несколько
недель назад он вернулся из армии, и
это путешествие стало отдыхом от рат-
ной службы и адаптацией к граждан-
ской жизни.

Номер второй – NISSAN PATROL – «Ба-
ха и Маша» – Павел Бабин и Мария Ма-
монтова. Под «третьим» и «девятым» но-
мерами две «Нивы» – Сергей и Галина
Левины из Новокузнецка, и новосибир-
цы отец и сын Карповы – Андрей и Де-
нис.

«Четвертый» номер – TOYOTA SURF –
«Дядя Саша&Эндрю Мак Горн» – Алек-
сандр Сухарев и два Андрея – Нагор-
нов и Меркер.

Под номерами «восемь» и «одиннад-
цать» – два УАЗа. Два поколения моде-
лей Ульяновского автозавода. В этом
трофи шла негласная борьба между
«старым» и «новым», где «старое» и про-
веренное – это УАЗ–31514 под номером

«восемь» (экипаж Вадим Сиворакша и
Вячеслав Репин). А «новое» и неизвест-
ное – УАЗ–3160 – номер одиннадцать
(Сергей и Ольга Гридневы). Ольга участ-
вует в первом этапе до Екатеринбурга,
где ее сменят Александр Горюнов и я.

Ровно в 12 часов старт, а перед этим
торжественное построение участни-
ков. Подтянутые, готовые к испытаниям.
Как им не терпится тронуться в путь! Все
они в единой форме – строгой и удоб-
ной. Комплекты этой формы были спе-
циально подготовлены фирмой «ЛО-
ГОС» к «Сибирскому марафону`2000».
Это рубашки, жилеты, брюки и шорты –
крепкие и практичные. Однако начало
смазывается начавшейся на главной
(большой) сцене репитиции открытия
дня города. Через мощные динамики
понеслась такая громкая музыка, что
просто ничего не было слышно. К тому
же по крикам режиссера праздника «у
них явно не все ладилось».

Чтобы «постоять за себя», включаем
сирены на автомобилях. Наше «посла-
ние» услышано, и сцена временно за-
тихла.

На торжественные речи много вре-
мени не тратили. Экипажи занимают

места в машинах.
Взревели моторы, и колонна начи-

нает движение.
Путешествие началось! В добрый

путь!

* * *
Первый отрезок пути от Новосибир-

ска до Омска прошел по старомосков-
ской трассе, разбитой и почти уже за-
брошенной. Вот где можно испытывать
технику! Здесь есть все – глубокие ко-
леи, отличная грязь, а если съехать с
«дороги», то попадешь в объятия полу-
высохших соленых озер.

Когда едешь по берегу такого озе-
ра, то не знаешь, в какой момент под
колесами машины проломится кажу-
щаяся такой крепкой глиняная корка.
Если это произошло, то колеса начина-
ют беспомощно крутиться, не в силах
нащупать твердую почву. Машина ло-
жится на брюхо. Выбраться самостоя-
тельно из такого плена практически не-
возможно. Команде же все по силам! 

На первом этапе произошло ма-
ленькое происшествие, закончившее-
ся, к счастью, благополучно. Рассказы-
вали об этом в Екатеринбурге уже со
смехом: «Представляешь, – говорит Ба-
бин, – еду себе спокойненько. Дорога
нормальная. Вдруг меня обгоняет коле-
со!!?? Вот, думаю, здорово, чьи–то коле-
са ездят, да еще так быстро?! Понял,
что оно мое, только когда машина силь-
но накренилась и страшно заскреже-
тала по асфальту».

Поиск укатившегося колеса занял
два(!!!) часа. Еще примерно столько же
времени ушло на его установку (свою
машину Павел приобрел почти перед
самым отъездом, поэтому основатель-
но подготовить ее к дороге у него про-
сто не было времени). Из–за этого, кро-
ме «уехавшего» колеса, в дороге при-
шлось «лечить» еще генератор и тормо-
за. Первый главный вывод – к участию в
подобных путешествиях должны допус-
каться машины, прошедшие этапы
предварительного отбора, ведь выяв-
ленные в пути дефекты стоят всей ко-
манде очень дорого – речь, конечно
же, не только о деньгах.

Запомнились встречи в городах Ом-
ск, Курган, Тюмень. Это встречи с хле-
бом–солью, большие пресс–конферен-
ции, общение с местными энтузиаста-
ми–джиперами и автопутешественни-
ками. 

Не было проблем и с пересечени-
ем российско–казахстанской границы.
Спортсменов пропустили в обход длин-
ной очереди скопившихся к досмотру
машин. Без лишних формальностей.

В Екатеринбург прибыли все маши-
ны, стартовавшие в Новосибирске, ус-
пешно завершив первый этап «Сибир-
ского марафона».

Ïðèêëþ÷åíèÿ

Екатеринбург. Площадь 1905 года



* * *
Старт второго этапа «Сибирского

марафона» состоялся в рамках
«Урал–Трофи`2000». Заявленное органи-
заторами как «трофи–рейд», это состя-
зание ничего подобного из себя не
представляло, чем изначально запута-
ло многих приглашенных участников. Но
все это выяснилось позже, а пока же-
лающие принять участие в «Урал–Тро-
фи» собрались накануне старта в при-
городе Екатеринбурга. 

Организационное собрание. Каж-

дый экипаж оплачивает свое участие
(стартовый взнос – 650 рублей), взамен
этого получая карту и легенду маршрута.
Стартовав из Екатеринбурга, участники
двинулись на юг, потом они повернут на
север и через Пермскую область выйдут
к Нижнему Тагилу, где в дни финиша будет
проходить выставка Росвооружения, ко-
торую смогут посетить все желающие.

Среди организаторов уральского
путешествия – Олег Майоров, предсе-
датель екатеринбургского клуба 4х4. В
прошлом году вместе с новосибирца-
ми экипаж семьи Майоровых принимал
участие в приключении вокруг озера
Байкал. Вероятно, после той поездки и
возникло решение организовать подоб-
ное трофи по Уралу. К одним из первых

с этой идеей он обратился к новоси-
бирцам и, получив поддержку на учас-
тие в подобной акции, приступил к делу.

Подготовка к «Урал–Трофи» заняла
более полугода организаторской ра-
боты, набивки трассы (а для этого ее
пришлось полностью проехать), со-
ставление «легенды» маршрута. По
мнению организаторов, за изнуритель-
ное выкапывание из грязи своих машин
участники будут вознаграждены обще-
нием с уральской природой и ее живот-
ным миром, встречами с людьми и зна-
комствами с культурными и историчес-
кими памятниками. 

Все выглядит заманчиво. Что же, по-
смотрим, время покажет. 

* * *
1 июля. Екатеринбург. Площадь 1905

года – центральная площадь города.
Она такая большая, что наши тридцать
машин, выстроившись в ряд, занимают
примерно ее треть.

Есть здесь и серьезные автомобили,
такие как MERCEDES BENZ–320 и TOYOTA,
LAND CRUISER–80, и непонятно из чего
собранные самоделки, отдаленно на-
поминающие УАЗовских «козликов». Со-
став участников также разнообразен –
это и омичи, и тюменцы, и челябинцы, и
даже экипаж из Латвии. Свою машину в
Екатеринбург они привезли на трейле-
ре, расчетливо предохраняя ее от рос-
сийских дорог. Они полны решимости
победить. Тем более, что опыт преодо-
ления бездорожья у них есть – они до
этого принимали участие в трофи «Ла-
дога» и «Арктик».

Удивляют стоящие здесь же машины
без крыши и дверей. Они также соби-
раются в «трофи–рейд»? В общем–то та-
кие машины не должны допускаться ор-
ганизаторами в подобные приключения
из–за большого риска для экипажа по-
лучить травмы. 

От пестроты машин просто рябит в
глазах. 

На старте, как и положено, торже-
ственная часть. Напутственные речи
спонсоров, руководителей города, об-
ласти. Расхожие фразы про дураков и
дороги, автопробегом по бездорожью
и разгильдяйству, и т. д. и т. п.

Что запомнилось еще. На площади
1905 года стоит памятник Ленину. Его по-
стамент – мощная конструкция из кам-
ня, выполнявшая роль трибуны для пра-
здничных шествий советских времен.
Так вот, эту трибуну вдруг «оккупирова-
ли» неизвестно откуда взявшиеся де-
душки и бабушки с красными знамена-
ми, транспарантами и плакатами, не
имеющими никакого отношения к
«Урал–Трофи». Они начали свой альтер-
нативный митинг, пытаясь привлечь вни-
мание автомобильной публики. Узнав,
что среди нас есть представители Лат-

вии, они обратились с пламенными ре-
чами к посланцам Балтии с осуждени-
ем политики их правительства. Выступ-
ление «коммунистов», конечно же, тор-
жество момента не испортило, но при-
дало ему легкий колорит и междуна-
родную значимость.

Колонна машин длинной пестрой
лентой покидает площадь. Под вой ми-
лицейских машин сопровождения мы
едем к месту первого старта.

Павел Мирошников
фото автора
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Мария Мамонтова и Павел Бабин

Александр Горюнов 
и Сергей Гриднев

Грязевые будни «Урал–трофи»

Александр Сухарев, 
Андрей Меркер и Андрей Нагорнов


